UUMA3 - Kohdekortti

Kohde: Paikallistie pt 11697 vélilld Kerava-Sipoo

KORTTI 1-S109

Avainsanat: tie, kantava kerros, jakava kerros, betonimurske, seurantamittaukset

Kohteen sijainti ja kuvaus

Paikallistie pt 11697 valilla Kerava - Sipoo, Kerava ja Si-
poo, Katurakenne, kantavakerros

Toteutusajankohta

1996 (kesdkuu)

Uusiomateriaalien hyddyntaminen

Rakenneratkaisu:

paallyste, AB 50 mm / kantava KaM 50 mm + BeM 150
mm / Jakava Sr, 750 mm, / suodatinkangas

BeM E-moduulina mitoituksessa 1000 MPa

Kohteen erityispiirteita

Sa-saSi, mitoituksessa pohjamaan E = 10 MPa (pohjamaan
kantavuus oli todellisuudessa heikompi)

Kohteen laajuus

650 m, 2 600 tn BeM

Lupatarve

Hyodynnetty uusiomateriaali

Betoroc-murske 0/50 mm, Lohja Rudus Ymparistéteknolo-
gia Oy Ab

Tyoétekniikka

Kuten vastaavalla kallio- tai soramurskeella

Rakentamisolosuhteet

Normaali kesasaa

UUMA-rakentamiseen liittyvat tutkimukset

- ennakkoon

Rakeisuus, optimivesipitoisuus, maksimikuivatilavuuspaino,
Betoroc-murskeen Iujittuminen (IC-koekappaleet)

- rakentamisvaiheessa

Kantavuudet levykuormituslaitteella

- rakentamisen jalkeen

- ymparistdtutkimukset

- jatkotutkimustarpeet / jatkotutkimukset

kantavuusmittauksia tehty 1996 - 2010-luku

Tydnaikaiset kokemukset

Rakentamisessa ei ongelmia

Kokemukset

Betonimursketta voidaan sellaisenaan kayttda korvaamaan
luonnon kiviaineksia

Lisatiedot

Lohja Rudus Ymparistoteknologia Oy Ab, Antti Maattanen,
Kimmo Rasimus, Lauri Kivekas

Organisaatio

Tielaitos, Uudenmaan tiepiiri
Konsultti Pentti Markkanen

Liitetiedot

ks. raportti 1999 ja liite

Kohteen raportointi

Betonimurskeen mitoitusparametrit. 1999. Betonimurs-
keen ohjeistamisprojekti 1998-1999. Viatek Oy (osakopio
liitteessd)

Kohdekortin laatija, organisaatio, pvm.

SGY:n tietokanta 2002, taydennetty UUMA3-hankkeessa
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LIITE
7.2.1 Jokivarsi-Nikkila 1994

Jokivarsi-Nikkila tiella Sipoossa kaytettiin betonimursketta, joka oli murskattu ontelo-
laattatehtaan betonijatteesta. Kohteen rakenteet on esitefty kuvassa 7.1. Kohteessa
kaytettiin betonimursketta 0/70 jakavassa kerroksessa ja maabetonia 0/32 jakavan
kerroksen ylaosassa. Maabetoniin lisatty sementtimaara vaihteli 1...2 % valilla ollen
keskimaarin 1,6 %. Maabetonimassasta tehtyjen koekappaleiden puristuslujuudet (28
d) olivat suhteellisen alhaiset: 1,3...2,7 MPa sementtimaaralla 1...2 %. Maabetoni se-
koitettiin siirrettavalla sekoitusasemalla. Sitomaton betonimurske rakennettin nor-
maalin tienrakennuskaytannon mukaisesti. [Seppanen 1994b]

Kohteen suunnitelman mukainen paallysteen paksuus on 90 mm (ABK+AB). Viimei-
sin AB-kerros on ko. tieosuudelle levitetty vuonna 1998. Kohteen asfaltin paksuutta ei
ole taman tutkimuksen yhteydessa tarkistettu poraamalla, mutta pudotuspainokokei-
den taipumasuppiloiden takaisinlaskennassa saatiin laskettu suppilo vastaamaan ha-
vaintoja lisaamalla paallysteen (ABK+AB 50+40 mm) moduuli eparealistisen suureksi
tai lisaamalla yksi 50 mm AB-kerros malliin. Eli mahdollisesti kohteessa todellinen
paallyste on talla hetkella ABK + 2 x AB.

Rakentamisvaiheessa ja pian rakentamisvaiheen jalkeen 1994 Loadmanilla (kannet-
tava pudotuspainolaitteisto) ja joistakin levykuormituskokeista mitatuista kantavuuk-
sista takaisinlasketut betonimurskekerroksen E-moduulit vaihtelivat valilla 625...1000
MPa ja maabetonin E-moduulit vaihtelivat valilla 1600...2500 MPa. Betonimurskeen
E-moduulin arvoja heikensi merkittavasti se, etta betonimurskekerros tehtiin suoraan
kevytsorakerroksen paalle, jolloin vahintaankin osa betonimurskekerroksesta jai tiivis-
tymatta heikon alustan takia.

Lokakuussa 1998 ja toukokuussa 1999 Tielaitoksen tekemien pudotuspainokokeiden
E,-kantavuudet on esitetty litteessa 7.2. Syksyn 1998 mittaustuloksista laskettujen
keskiarvojen pohjalta on takaisinlasketiu betonimurske- ja maabetonikerroksen E-
moduulit APASIlla sekd Odemarkin menetelmalla. Odemarkin menetelmalla takaisin-
laskettuja pudotuspainokoetuloksia ei redusoitu mitenkaan. Seka Odemark, etta
APAS-laskelmissa on ABK- ja AB-kerrosten moduulia korjattu tien pinnan lampétilan
mukaiseksi APAS-ohjelmasta tulostettujen lampétila-moduulikuvaajien avulla (liite
7.1.2). Takaisinlaskennan periaatteet APASIlla on esitelty lyhyesti liitteessa 7.1.1.
APAS-laskelmissa betonimurskekerroksen alaosa oletettin heikommaksi kevytsora-
kerroksen paalle tiivistamisen takia. Takaisinlaskennat on esitetty liitteessa 7.3. Yh-
teenveto kohteen takaisinlasketuista E-moduuleista on esitetty taulukossa 7.1.

Koeosuus 1 Koeosuus 2 Koeosuus 3
plv 3850-4070 plv 6340-6400 plv 6400-6480
plv 6560-6640 plv 6480-6560
50 AB (?) 50 AB (?) 50 AB (?)
a0 Paallyste an Paallyste a0 Paallyste
200 Kantava KaM 200 Kantava Kal 200 Kantava KaM
15
560 Jakava 450 Jakava
BeM 0/70 BeM 0/70 560 Jakava
BeM 0/70
Kevytsora Kevytsora

Kevytsora
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